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SEHIRICI YOLLAR - OTOLAR iGIN OTOPARK TASARIM KURALLARI

0 - KONU, TARIF, KAPSAM
0.1 - KONU

Bu standard, sehir i¢i yollarda yol kenarinda veya yol digsinda otolar igin yapilacak otoparklarin tasarim
kurallarina dairdir.

0.2 - TARIFLER

0.2.1 - Park etme
Park etme, aracin yuk veya yolcu indirip bindirmesi diginda, durup beklemesi halidir.

0.2.2 - Agili Park etme
Acill park etme, yol ekseni ile park eden ara¢ ekseni arasinda belli bir agi olacak sekilde park
yapilmasidir.

0.2.3 - Bina Otoparki

Bina otoparki, bir binayi ¢esitli amaclarda kullanan 6zel veya tuzel kigilerle bunlarin ziyaretgilerine ait
ulasim ve tasima araglari icin bu binanin i¢cinde veya bahgesinde acik, kapali, zemin altinda veya
zeminde dizenlenen otoparktir.

0.2.4 - Parkmetre
Parkmetre, yol kenari otoparklarda park etme slresini dlgen alettir.

0.2.5 - Oto
Oto, yapisi itibariyle, strlclisiinden baska en ¢ok yedi oturma yeri olan ve insan tasimak icin imal
edilmis bulunan motorlu tagittir.

0.2.6 - Otopark
Otopark, herkesin kullanimina agik olan ve park edecek araglara ayrilan yol kenari ve yol disi otopark
olmak Uzere iki ¢gesidi bulunan yer veya tesistir.

0.2.6.1 - Yol Kenari Otoparki

Yol kenari otoparki, tasit veya yaya yolu sathi Gzerinde, yaya kaldirrmindan ayrilmis cepte veya orta
reflijde olmak Uzere yol kenarinda yapilan kullanimina gére kullanim suresi sinirsiz, kullanimi zaman
ile sinirli olmak uzere iki gesit olan ac¢ik otoparktir.

Kullanim suresi sinirli yol kenari otoparklarinda park etme sturesinin kontroli polis veya parkmetre
kullanilarak yapilabilir.

0.2.6.2 - Yol Digi Otoparklari

- Yol dig1 otoparklari;

- Zemindeki tesisler,

- Cok katli garajlar,

- Rampali garajlar,

- Asansor gibi mekanik tesislerle katlara ulasan garajlar
seklinde tasarimlanan;

- Sahiplilik ve isletimine goére de;

- Ozel veya tlizel kigiye ait ve igletiminde,

- Kamuya ait 6zel kisi isletiminde,

- Kamuya ait ve kamu igletiminde,

olmak Uzere yol sathinin diginda yapilmis acik veya kapali otoparktir.
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0.2.7 - Birim Park Alani
Birim park alani, bir aracin park etmesi igin gerekli olan ve arkadaki manevra bosluklari dahil toplam
park alanidir.

0.3 - KAPSAM
Bu standard sehir ici yollarda otolar ve dis dlgtileri oto dlglisiine uyan araglar i¢in yapilacak yol kenari,
yol digi agik otopark ve kapali garajlarin tasarim kurallarini kapsar.

1 - TASARIM KURALLARI
1.1 - YOL KENARI OTOPARKI TASARIM KURALLARI

1.1.1 - Yol Kenari Otoparkinin Yapilabilecegi Yollar

Yol kenari otoparki, yoldaki trafik akimini bozmayacak sekilde, iki yonli trafikte en az 3 seritli yolda ve
bir kenarda, buyuk sehirlerdeki merkezi is alanlarinda bir ydnde an az yine 3 seridi olan genis yol
kesimlerinde yapilabilir.

1.1.2 - Parkmetreli Yol Kenari Otoparki

Merkezi is alanlarinda kisa sureli park ihtiyaci olan Banka, Postane gibi binalarin yakinlarindaki kisitli
otopark alanlarinda dénusimli olarak daha ¢ok kisinin yararlanmasini saglamak Uzere parkmetre
kullanilmahdir. Parkmetrelerin kullanilacagi kesim ve park etme sure limitleri yerinde yapilacak
arastirmaya gore tespit edilmelidir.

1.1.3 - Parkmetre Tasarimi

Parkmetre kullanilacak yol kenari otoparkinda, her birim park alanina konulacak parkmetre diregi,
yaya kaldirirminda kenar tasindan en az 0,40 m igerde, ayni boy ve hizada olmalidir. Parkmetreler,
glzel goérunusli, gri renkte, sivri, kdse ve keskin kenari olmayan, basit ve yumusak etki veren
tasarimda imal edilmis hava sartlari ve darbelere karsi dayanikli, parklama siresini gosteren
penceresi iki taraftan da belli uzakliktan rahatga gorulebilecek buyuklikte ve renkte olmalidir.

1 veya 2 saat gibi uzun slreye ayarlanmis parkmetrelerde aracin bu sireden daha dnce parki terk
etmesi halinde kalan sireyi elektrik kontagi ile sifirlamak ic¢in birim park alaninda yol yilzeyine
dedektor yerlestirilip parkmetre saati ile irtibati saglanmalidir.

1.1.4 - Birim Park Alaninin Belirtilmesi

Otoparka duzenli bigimde park edilerek gereksiz yer kayiplarini dnlemek Uzere birim park alanlari yol
kaplamasi ve kenar tagi Uzerine kolayca gorilebilecek ve zamanla silinmeyecek kalitedeki boya ile
isaretlenmelidir.

1.1.5 - Yol Kenarina Paralel Park etme

Yol kenarina paralel park etme halinde birim park alanina giris ¢ikista manevra genisligi, acili park
etmeye goére azalacagindan buna mukabil yol boyunca birim park adedi azalacagindan yolun
durumuna ve ihtiyaca gore paralel park etmeye karar verilmelidir.

1.1.6 - Yol Kenarinda Acili Parketme

Yol kenarinda acili parketme halinde, a¢i blyludikge birim park alanina giris ¢ikista manevra genigligi
artacagindan, manevra yapan aracin yola ¢ikisinda yoldaki trafigi aksatmayacak sekilde yeterli yol
genisligi varsa yol kenarinda acili park tesis edilmelidir. Agili parketme, yol eksenine 60, 45 veya 30
derecelik olmalidir. 30 ve 45 derecelik agili park etmede ara¢g On kapisinin agiimasinda diger park
etmis araca kapinin ¢arparak zarar vermesi en aza indiriimesine ragmen dogacak yer kaybi da dikkate
alinarak 45 derece parketme tercih edilmelidir.

1.1.7 - Yol Kenarina (90 derece) Dik A¢ili Parketme

Yol eksenine 90 derece dik parketme, ticaret bolgelerinde mal yilkleme/bosaltmada kiguk
kamyonetlerin binaya dik yanasmasinin gerekli oldugu hallerde belli bir kesimde ve belli surelerde
kullaniimak Gzere yapilmaldir.
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1.1.8 - Park etmede Park A¢isi Segimi

Aclli park etmede, surlcu park ederken dogrudan birim park alanina girebilirken, parktan cikista geri
manevrada bazi suriculerin yol orta gizgisini de gegerek diger yondeki trafigi aksatip tehlike yarattigi,
yola paralel park etmede ise birden ¢ok ileri geri manevra yapilarak yoldaki trafigin kesildigi dikkate
alinip, yoldaki trafik hacmine gére uygun parketme acisi segilmelidir.

Merkezi is alanlarin trafik akim ve karakterine bagl olarak ve yol genisligi misaitse (park edilecek
yonde en az 3 serit varsa) agili park tercih edilmelidir.

1.1.9 - Orta Refiijde Parketme

Orta refujde park tesisi, yayanin da ylrlyebilecegi genis orta refiije sahip yollarda yapilmalidir. Bu
halde Ozellikle acili park etmede akan trafik seridinden ayri olarak manevra igin ek serit imkani
olmalidir.

1.1.10 - Parketme Sekline Gore Olgiiler
Parketme durumu ve yol kenari uzunluguna gére park Olgileri ve 100 m' lik yol kesimindeki park
adetleri Cizelge-1 ve Sekil-1'de verilmigtir.

GIZELGE 1 - Yol Kenari Parkinda Parketme Agisina Gére En Az Birim Park Alani Olgiileri ve 100 m
Birim Uzunluktaki Park Adedi

Olgiiler m' dir.

Park Etme | Birim Park Alani Park icin Gerekli Yol Genisligi Birim Park Her 100 m’ de
Acisi Eni Boyu Park Manevra Yol Kenari Park Eden
Uzunlugu Arag Adedi
Paralel 2,40 5,50 2,40 5,50 6,70 15,0
45 derece |2,40 5,50 5,60 9,00 3,50 28,5
2,60 5,50 5,70 9,00 3,70 26,5
2,70 5,50 5,80 9,00 4,00 245
60 derece |2,40 5,50 6,00 11,70 2,80 35,7
2,60 5,50 6,00 11,30 3,00 32,6
2,70 5,50 6,10 11,20 3,20 31,0
90 derece |2,40 5,50 5,50 14,00 2,40 41,6
2,60 5,50 5,50 13,00 2,60 38,5
2,70 5,50 5,50 12,50 2,70 37,0
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Olgliler m’ dir.
N = Birim park alani adedi
L = Yol kenar uzunlugu

En az 6,0 100 Metrede
Enaz 60 )
67 67 l 87 67,
! ] | ¢ L
PARALEL Kenar | N = 67 15 adet
_L-09
30 DERECE Kenar N=— 19,8
L-2
45 DERECE — Kenar N = 37 26,5
- L o
' 1
gLJ4;qu
60 DERECE | L-2
— K _
; : enar N = - 32,6
7 1 3
& % 1 @
_____ |
PN -«
12
- 26 L
90 DERECE [ Kenar N=— 38,5
(Yola dik ) ! 2,6
Q
)

SEKIL 1 - Yol Kenar Parkinda, Park Etme Sekline Gére Tercih
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1.2 - YOL DISI OTOPARKI

1.2.1 - Yol Disi1 Otoparkinda Genel Kurallar

Yol disi otoparki i¢gin; komsuluk Uniteleri, buylk magaza gruplar arasindaki 6n ve arka bahgeler,
bodrum katlari, is merkezleri yakinindaki bos alanlar, toplu tasim istasyonlari, hava limani, otobls
terminalleri veya toplu tagim istasyonlari, veya toplu tasim araglarinin ulagsmadigi sanayi ve bunun gibi
yerler secilebilir.

Yol digi otoparklari; agik, kapali, zemin alti veya Ustinde ve ¢ok katll garajlar seklinde tesis edilebilir.

Otopark tesisi yapiimasinda;

a) Otopark yapilmasi distnillen bdlge veya yolda, giin boyunca trafik akimindaki degisiklik, sikisiklik
oldugu saatler ve sebepleri,

b) Mevcut park tesisleri varsa, bunlarin yer, cesit, kapasite ve karakteristikleri,

¢) Arazi kullanma bigimine gdre otopark isteklerinin yodunlastigi yerler, tesis kurulmasi i¢in uygulama
imkanlari,

d) Mevcut otopark tesislerinin kullanim oranlari, parketme karakteristiklerine ait veriler

toplanip degerlendiriimeli, bundan sonra otopark yeri ve turine karar verilmelidir.

Park edilen yerden veya yere kadar ylirime mesafesi tercih edilebilen mesafeden daha fazla olmasi
halinde, otoparkin islemesinde ekonomik olmayan sonugclar elde edileceginden, bu mesafenin; niflsu
250 000 den kugiuk sehirlerde 250 m' den, daha buylk nifuslu sehirlerde 500 m' den fazla
olmamasina dikkat gdsterilmelidir. Mecburiyet halinde, otopark tesisi ile varilacak nokta arasindaki
mesafenin 750 m' yi gegmesi durumunda otoblis minibls gibi araglarin ring seferleriyle otopark igletimi
desteklenmelidir.

Yol disi otoparkinin basariyla isletilip faydali olmasi icin otoparkin yeri, ¢cevresi ve gevre sartlari
otoparka giris ¢ikis kolayligi, geometrik tasarimi, igletim plani, topografyasi, drenaji, satih kaplamasi,
aydinlatmasi, emniyeti, otopark i¢i yaya ulasim kolayliklari ile mahalli yonetmelikler ve peyzaj sartlari
dikkate alinmali, bina alti ve kapali garajlarda ayrica yeterli ve devamli havalandirma temin edilmelidir.

Yol digi otoparki olarak segilen yerler daha sonra ihtiyag halinde ¢ok katli garaj yapmaya da elverigli
olmali, boylece uygulamada kademe saglayacak tercihler yapiimalidir.

Yol disi otoparkina girig, cok sayida aracin sikisiklik yaratilmadan girmesine musait ve otopark giris
yolu yayalarca en az sayida kesilen 6zellikte olmali, yaya akiminin fazla oldugu yoldan otopark girisi
yapilmamalidir.

Bina altindaki otoparka giris, binanin Ust katlarindaki isyeri gibi diger kullaniglara ¢ikanlarin yaya
trafigini kesmemelidir.

Yol disi otoparkinin giris ¢ikisi, kavsak trafigini bozmamak Uzere kavsaktan tercihen 50 m, en az 30 m
uzakta olmalidir.

2.2 - YOL DISI OTOPARKI TASARIM KURALLARI

2.2.1 - Otopark Giris Cikisi

Yol disgi otoparki giris ¢ikis kapilari, 6zellikle pik saatlerdeki yolun trafigini aksatmayacak sekilde ve az
sayida olmalidir. Otoparkin yeri uygunsa giris ve ¢ikis ayri ayri ve mimkinse tali yollara aciimalidir.

ola giris ve cikisin kolaylikla yapilabilmesi icin tercih edilen kurplar Sekil-2'de verilmistir.

Yol disi otoparka giris ve ¢ikista, yoldaki trafigin bloke edilmemesi icin araglarin duraklayabilecedgi
veya bekleyecegdi yedek bekleme (Rezerv) alan ayrilmalidir.
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A B w (Cikis ) W ( Girig )
OTOPARK _ 2 A

R s " 2,95 1,35 3,50 4,50
EZ ) 3,20 1,70 3,30 4,20
P22 | o] 330 2,00 3,00 4,10
i i { 350 2,30 2,90 3,90
bow 3,60 2,60 2,80 3,80
p——n 3,70 2,90 2,70 3,70
Giris/cikis 3,75 3,20 2,65 3,65
Yol 3,80 3,80 2,60 3,60

SEKIL 2 - Yol Disi Otoparka Giris-Cikista Tercih Edilen Olgiiler ( metre )

1.2.2.2 - Birim Park Alani ve Hizmet Koridoru

Aclili parketme durumunda agi kiguldikge parketme kolaylasip, araglarin manevra yapacaklari hizmet
koridoru (koridor) genisliginin azalmasina kargilik birim park alani igcin gerekli boy ve park sirasi
basindaki kayip alan buylyeceginden, miulkiyet siniri dik kenarli otopark alaninda 45 dereceden daha
kiglk acili park tertibi tercih edilmemelidir.

Yol disi otopark tasarimi dislnulen otoparkin ara¢ kapasitesi tespitine baslangi¢ etitlerinde, birim
park alani manevra koridoru dahil ortalama 25,00-28,00 m2/oto hesabindan baslanabilir.

Birim park alanina girip-¢cikan araglarin takip edecekleri yol ve manevra yapilmasini saglayan
koridorlarla, birim park alani dlguleri, park etme agisina goére Sekil 3a,b,c,d' de verilmistir.

Sekil-4 'de orta siranin 45 derece parka goére balik sirti ve Sekil-5 'de tampon tampona olmasi halinde
koridor yon ve geniglikleri verilmistir. Her iki halde de koridor tek yonltudir. Tek yonll koridor genisligi
en az 3,00 m' dir. Sekil-6 da 45 derecelik tek sira, balik sirti ve tampon tampona park etme durumuna
goOre sira baglarinda meydana gelen kayip alanlar gdsterilmistir. Kayip alanlar ile koridor genisligi
dikkate alinarak belli bir park alaninda en ylksek kapasiteyi elde etmek lzere degisik tertip ve agidaki
parketme dizenlerinden meydana gelen kombinasyonlar yapilabilir.

En iyi parketme acisi arsanin buyukligline, sekline ve parketme kompozisyonuna baghdir (Sekil-7).
Park siralar arasindaki dolagsim devamli koridor gerektirdiginden, parketme agisi ve sekline gore
koridorlardaki yonler de farli gruplarda degisebilir (Sekil-8). Ayni buyuklikteki bir park alaninda degisik
tertiplere gore koridor yonleri ve park kapasiteleri Sekil-9a,b' de verilmistir.

Birden ¢ok sirali park alaninda mumkun oldugunca tek dize parketme agisi tercih edilmelidir. Ancak
arsa boyutlarina gére kapasite artirimi igin degdisik acili park sirasi kullanilabilir. Araglarin birim park
alanina kolay girebilmesi icin koridorda tek yon tercih edilmelidir.

Sekil-10 a,b,c' de 30,00x30,00 m' lik birim kare alanda gesitli tasarim 6rnekleri otopark calismasinda
yardimci olmak Uzere verilmistir.

Cizelge-2'de c¢ok sirali otoparkta parketme agilarina gore birim park alani uzunlugu ve koridor
genislikleri gdsterilmistir.
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CIZELGE 2 - Degisik Acili iki Sira Otopark Tertibinde Olgiiler

(Birim park alaninda Genislik En az 2,40 m' dir).

NOT - Yer kaybi blyuk olan tertipler gcizelgeye alinmamigtir.

Olgiiler m’ dir.

1.inci sira Uzunluk Koridor 2.ci Sira Uzunluk Toplam

90 derece 5,50 7,50-8,50 90 derece 5,50 18,50-19,50
90 derece 5,50 7,50-8,50 30 derece 5,00 18,50-19,50
90 derece 5,50 7,50-8,50 Paralel 2,40 15,40-16,40
90 derece 5,50 7,50 - - 13,00

60 derece 6,00 5,50 60 derece 6,00 17,50

60 derece 6,00 5,50 45 derece 5,70 17,20

60 derece 6,00 5,50 30 derece 5,00 16,50

60 derece 6,00 5,50 Paralel 2,40 14,00

45 derece 5,70 3,30 45 derece 5,70 14,70

45 derece 5,70 3,30 30 derece 5,00 14,00

45 derece 5,70 3,30 Paralel 2,40 11,40

45 derece 5,70 3,30 - - 9,00

30 derece 5,00 3,00 Paralel 2,40 10,40
Paralel 2,40 3,10 Paralel 2,40 7,90

1.2.2.3 - Yedek Alan (Rezerv Alan)

Gundn degisik saatlerinde degisik oranda parketme veya parktan ¢ikma talebi oldugundan, araglarin
bekleme, geri gelme veya kapasite Ustiinde ani pik saat isteklerinde bekleme, yer arama gibi
ihtiyacglari karsilamak Uzere park giris-¢cikisinda yedek alan ayrilmalidir. Pik saatte park alanina arag
gelis (erisen arag) adedine goére, uygun yedek birim alan adedi $Sekil-11'de verilmistir.

Yedek alan igin ayrilacak izler park alani girisinden koridora dogru (garajlardaki rampalarda) olup; park
alanina giren ara¢ oOncelikle bu ize girip park etmek Uzere segilen koridora girebilecektir. Yedek
alanlar, otopark alanina kabul kismi olup, gerekli isaretlerle donatiimis ve iyi drene edilip,
aydinlatiimig, temiz ve yaya hareketlerinde yeterli emniyeti sadlayacak sekilde olmalidir. Cikistaki
yedek alan, girise gore daha kuguk olabilir, ancak yolcu yuklemesi sebebiyle gecikmeleri 6nlemek ve
diger araglarin gecislerini saglamak Uzere en az iki izli olmasi tercih edilmelidir.

1.2.2.4 - Park Alaninda isaretler
Otopark alani giris ve ¢ikislarinda otopark igindeki tek yonli koridorlar, koridorlarda yaya gegis yollari,
gecitler ve diger yardimci bilgiler icin agiklayici bilgi ve isaretler konulmaldir.

Birim park alanlari, yol sathinda ve duvar kenarindaki siralarda, suriclnin gorebilecedi ylukseklige
kadar duvarda boya ile belirtiimelidir.

1.2.2.5 - Park Alani ve Gevre Duvari
Yil boyunca devamli ¢alisacak otoparklarda, alanin guizel gorundslu, sathin toz ve
¢amurdan arindiriimig olarak tanzimi gereklidir.

Park alani, duvar ¢it ve benzeri sekilde ¢evrilmelidir.

Parkeden araglarin birim park alani sinirina fazla yanasmamasi igin lastik takozlu demir engel veya
parka énden girilmesinde 0,90 m, geri manevra ile park edilmesi halinde 1,20 m emniyet mesafesini
saglayan 0,15 m yikseklikteki kademeli tretuarla birim park alanlarinin bitiriimesi saglanmalidir (Sekil-
12), (Sekil-13).

1.2.2.6 - Park Alaninda Yaya Yollari

Otopark alani iginde ayrica yaya yollari yapmak gerekli degilse de, yapilmasi tercih edilmelidir. Bu
halde yaya yollari 1,20 m' den dar olmamall, isaretlerle belirtimeli ve araglardan demir engel veya
korkuluklarla korunmalidir. Yaya yollari dogrudan ¢ikis kapisina ulasabilmeli ve ara¢ koridorunu
kesmemelidir. Araglarin yaya yollarina park etmemesi veya kullanmamalari igin yaya yollari otopark
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zemininden en az 0,15 m yukseltiimelidir ($ekil-12). Ancak sakat siruculer igin, uygun yerlerde eni
1,50 m' yi gegcmeyecek sekilde bu yukseklik zemine rampa ile baglanabilir.

1.2.2.7 - Diger Kurallar

Otopark icinde tek yonli koridorlar tercih edilmeli, bulylk kapasiteli ve ¢ok calisan, hareketli
otoparklarda tek yonli koridor yerine ¢ift yonli koridor yapilmasi da gerektiginde bu halde koridor en
az 5,00, tercinen 6,00 m yapilmalidir. Emniyetin artmasi bakimindan Cizelge-2'de verilen koridor
Olgileri uygulanmalidir. Koridor Uzerinde parketme yasagina titizlikle uyulmasi saglanmalidir. Otopark
yapilacak arsanin boyutlari ve arsanin sekline gére en uygun parketme acgi ve tertibini bulmak igin
yardimci sablon sekiller Sekil-14a,b,c,d,e' de verilmistir. Bu sekillerde Cizelge-2'deki degerler esas
alinmistir. Verilen drnekleri kullanarak en uygun veya birlesik tertipler bulunabilir.

1.3 - GARAJLAR

1.3.1 - Garajlarda Genel Kurallar
Garajlar, yol disi otoparklarin ¢ok kath bina seklinde yapilmis sekli olup, etrafi agik veya kapali olabilir.
Garajlar zemin alti, zemin Ustl veya bunlarin karisimi olarak tesis edilebilir.

Cok kath garajlarin, park etmede gegecek sire dikkate alinarak en fazla 5 kat olmasi tercih edilmelidir.
Katlar arasindaki irtibat rampa veya asansorle mekanik olarak saglanmalidir. Bu halde acil ihtiyaglar
icin ayrica merdiven de bulunmalidir.

Yogun is merkezlerinde blyik parsel bulmadaki gli¢lik ve ylksek arazi fiyatlari sebebiyle kiiglik alana
daha ¢ok park imkani veren, koridoru olmayan disey ve yatay mekanik yerlestirmeli garajlar da
yapilabilir. Bu gesit garajlarda kat yiksekligi de oto icinde surtct olmadigindan azdir ve depolama
tamamen elektronik kumanda iledir.

Mekanik garajlarda en gok 80 oto igin 1 adet asansér bulunmalidir. iki kattan sonraki kata park eden
surlculerin yaya dolasimlari icin emniyet ve rahatlik saglayan, yayalara ait ayri asansér veya yuriyen
merdivenler yapiimalidir.

Garajlarda kolonlar sebebiyle balik sirti parketme sekli tercih edilmelidir. Duvar ve parapetlere zarar
verilmemesi, birim park alanindan tasmalari dnlemek Uzere koruyucu lastik tamponlu demir engeller
kullanilabilir (Sekil-13). Zemin altindaki ve her tarafi kapali garajlarda havalandirma tesisati calisir
durumda olmali, karbon monoksit dlgcer ve dedektdrleri havalandirma tesisati ile irtibath olmalidir.
Ayrica yangina karsi gerekli tedbirler alinmalidir. Duvarlari agik garajlarda bekleme odasi ve idare
bélimulnde yine havalandirma ve isitma saglanmis olmalidir.

1.3.2 - Rampalar
Garajlarda katlar arasindaki rampalar, yarim veya tam daire kurp, spiral veya diiz (aliyman) olabilir.

Rampalarda tek yonli trafik tercih edilmeli, iki izli ve iki yonli rampalarda yonler birbirinden emniyeti
saglayacak engel ile ayriimalidir.

Birim park alani dizilerine hizmet veren koridor sonlari, katlar arasindaki rampalara kolaylikla
baglanmis olmalidir.

Rampalarda egim tercihen %12 yi gegmemelidir. Rampalarda tepe veya baslangi¢c noktasinda keskin
bitisle araca zarar verilmemesi igin en ¢ok %6 egimli gegis kurbu yapilmalidir (Sekil-15).

DUz rampalarda bir iz en az 3,00 m olup, rampa basi ve sonunda iz genisligi en az 0,50 m
arttinimalidir.

Doéner rampalarda i¢ kurp 5,40 m yarigaph ve i¢ izdeki iz genisligi 3,60-4,20 m olmalidir.
1.3.3 - Garaj Girigi Rezerv Alan
Garaj girisinde Ucret ddeme ve bekleme gibi duraklamalar i¢in garaja gelen (erisen) arag adediyle ilgili

olarak yeterli kapasitede bekleme (rezerv) alan ayrilmahdir (Sekil 16)

Rezerv alanin, iyi aydinlatiimig, yaya hareketlerindeki emniyet icin beyaz boyali yaya kaldirmlari
bulunan, burada yolcu alma-indirme, bilet alma gibi sebeplerle bekleyen aragtan inen sdrtcinin
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emniyetini saglamak Uzere bir izi en az 3,50 m olmaldir. Cikistaki bekleme (rezerv) alan daha az
sayida oto igin ayrilabilir, ancak en az 3,50 m' lik iki izli yapilmahdir.

Zemin Kkat girisinde park bileti veya Ucreti toplayan kuglUk kasa kullbesi, park edenlerin
bekleyebilecegdi ve istendiginde oto aksesuarlarinin teghir ve satisinin yapildigi cazip standl, telefonlu
bekleme odasi bulunmalidir. Garaja giris ve ¢ikislarda sag donusler tercih edilmeli, garajin baglantili
oldugu yoldaki trafige tesir en aza indirmelidir (Sekil-17).

1.3.4 - Kat Yuksekligi

MUmkin oldugunca gérise engel olmayacak sekilde genis aralikli (tercihen 15,00-18,00 m)
kolonlu katlarda; zemin katta temiz ylkseklik 3,50 m, normal katta en az 2,25 m olmalidir. Garajlar i¢in
tasarim olgtleri Cizelge-3'de verilmistir.

Garajlarda; katlar, park siralari déseme ve kolonlarda harf, sayi ve isaretlerle belirtiimelidir.

GIZELGE 3 - Garajlar igin Tasarim Olgiileri

TESIS BUYUKLUGU

En az kapasite ......cccccoriiiiii e 200 Oto
En ¢ok Kapasite .........coooiiiiiiei e 500 Oto
ENn Gok Kat ..oooee 5 kat
GIRIS - CIKIS

SAYIST e 1, birden ¢ok izli, yol

kavsagdindan en az 50,00 m uzakta,
giris ¢ikis sag donuslere uyumlu

iZ GENISLIGI

BiriZ €N @z ... 3,50 m

BiRIM PARK ALANI

TUrG oo Siricinin kendisi dogrudan birim park

alanina girerek park etmesi, geri manevra
ile parktan ¢gikmasi

Uzunlugu ... 550m
Genisligi «.oooveeeiiieeeeee 2,40 m
PARK SIRASI BITISLERI
YUKseKIiK ........cvuvvvevniniinnnnns En c¢ok 0,15 m
GenisliK ...vvveeieeiiiiieeeee, Enaz0,45m
GIRIS CIKISTA BEKLEME (REZERV) ALAN
Giriste Kapasite ................... Pik saatte giren (erisen) ara¢ adedine ve
erisme araligina gore (Sekil-16)
iz genigligi ......cccovevevererennn. 3,60m
izadedi .....c.coooveeeeeere 4
Cikigta iz Genigligi .............. 3,50m
izAdedi. ..o, Enaz?2
TAVAN YUKSEKLIGI
Giris Katl ......coovecviieieeeeis 3,50 m en az (temiz ylkseklik)
Diger Katlarda ..................... 2,25menaz
RAMPALAR
EQim .o %10, en gok %12
Genislik Diz Rampada ........ 3,30 m
Kurplu rampadaigiz ............ 3,60 m
Disiz.......... 3,10 m

Spiral rampada ic kurb capi 9,00 m
Dis kurb gapi 16,50 m
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1 - Parking, The Eno Foundation of Highway Traffic Control Connecticut, ABD

2 - Traffic Engineering F.D.Hobbs, England

3 - Zoning, Parking and Traffic Eno Foundation, ABD

4 - Parking in Town Centres, HMSO, Londra

5 - Urban Traffic Engineering Techniques HMSO, Londra

6 - Traffic Engineering+Control, Londra

7 - CP 201-202 Planing Studio 79/80 fail ODTU Mimarlik Fakltesi Sehir ve Bdlge Planlama,
basilmamis notlar, Ankara
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SEKIL 4 - 45 Derecelik balik sirti park etme
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Olgliler m’ dir.
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a) Acih tek sira b) Balik sirti ¢) Tampon tampona

kap >ka , di<d

SEKIL 6 - Tek acili ve sirali balik sirti, tampon tampona
park etmede gerekli kayip olan karsilastirmasi
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SEKIL 7 - Degisik aci ve tertipler

16






ICS 91.090 TURK STANDARDI TS 10551/Aralik 1992

!

L

IHIARRLLRRRRRRRRARRENN

it

I
lLﬂllHllllﬂlﬂJlllllﬂ
T

o
all
)

ad
B

104 yer

Cadde Cadde

| SN A S N J A O N A S S

TIITIIIITIIIT

| N O R NS S IS AR R NN W

] P —

. —
Ly ——

_yaygd
C D
106 yer 14 yer

SEKIL 9a - Dik acil parkta koridor

18



ICS 91.090 TURK STANDARDI TS 10551/Aralik 1992
LN N X U
T
=
= i
RIS | =
—— =t == — [T
Cadde Cadde
E F
90 yer 100 yer

T
s T
EREERRRRRRARD) m
HHHH‘—_I_P [ m
(T
i S
(LTI m L
/ 7 \l 7
Cag;do C«:_tl!de
86 yer 80 yer

SEKIL 9b - Dik acili ve tampon tampona park etme tertipleri

19



ICS 91.090 TURK STANDARDI TS 10551/Aralik 1992
Olgiiler m’ dir.
/A\\ ’/7\\
N % >
\ \\ 2/50 /, f’
\ , ’
N p e
\\ /, \ 7/ 6b.
o
<y
Y |
S‘
£ \
o o A o o
3 3 N N
o

AN

5,40 6.90 5..0 6,90 o 5,40 5,40 7,80

540

5,40

600

)

20

e Y P -
-t

34 OTO (+2 kullanilmaz) 30.00m 33070

30,00m
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SEKIL 10c - 30 x 30 m’ lik alanlarda cesitli tertipler
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SEKIL 12 - Tampon engeli
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SEKIL 13 - Lastik Takozlu Demir Engel
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SEKIL 14d - Tampon tampona ve 45° lik park etme
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kat dosemesi

SEKIL 15 - Rampa egimi ve rampa baslarinda gegis kurbu
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SEKIL 16 - Pik saatte gelen arag / park etme oranina serv alan.
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SEKIL 17 - Tek yonlii caddede garaj giris - ikis tasarimi
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